Daniel Ogrodnik
METAMORFOZY WEZL()W

STRUKTURY PRZESTRZENNEJ TURYNU

WSTEP
Metamorfozy przestrzeni to proces szczegdlnie zwiazany z krystalizowaniem weztéw struktury
metropolitalnej. Wezly te posiadaja potencjal centrotwérczy, poniewaz sa skupiskami funkeji,
cech, zabudowy, aktywnosci, czy tez gtéwnych przestrzeni publicznych miasta. Bedac zworni-
kiem szeregu rodzajéw powiazan z otoczeniem, pelnia role integrujaca w kompozycji pozosta-
tych sktadnikéw struktury przestrzennej, czyli tkanki miejskiej, sieci transportu, systemu ziele-
ni i przestrzeni otwartych (Lynch, s.84-90; Zuziak, s. 54-57). Wezly struktury metropolitalnej
wraz z geometria gtéwnych kierunkéw kompozydji tej struktury stanowia kod tozsamosci urba-
nistycznej miasta i matryce policentrycznej konfiguracji jego przestrzeni. W teorii spoleczen-
stwa sieciowego wezly to miejsca, gdzie lokalnos¢ taczy sie z siecia ,przestrzeni przepltywdow”.
Ich uprzywilejowana pozycje okreslaja cechy charakterystyczne tych lokalizacji, ktére powoduja,
ze koncentruja sie tam najbardziej aktywne i wyspecyfikowanie funkcje (Castells, s.412-414).

W wezlach struktury przestrzennej zakorzeniona jest tozsamo$¢ urbanistyczna i architek-
toniczna miasta — stanowia one zapis uwarunkowan i konceptéw historycznego rozwoju oraz
wspélczesnych tendencji czasu globalnego spoteczenstwa i gospodarki poprzemystowej. Ich
planowanie, budowa i przeksztalcenia stanowia pole dla szczegélnie intensywnych proceséw
negocjowania intereséw publicznych i prywatnych, koordynowania potrzeb technicznych i idei
kompozycyjnych, taczenia formy z trescia.

W tym kontekscie warto zwrdci¢ uwage na metamorfozy przestrzeni Turynu. Plany
i projekty urbanistycznych interwencji sa godnymi analizy przykladami konsekwentnej
kontynuacji i logicznego rozwoju najbardziej charakterystycznych cech struktury prze-

strzennej tego miasta.

GENEZA STRUKTURY PRZESTRZENNEJ W ZARYSIE

Turyn zlokalizowano w dolinie rzeki Po, od wschodu zamknietej wzgérzem Monte dei Cappu-
cini, od zachodu masywem Alp. Od 1559 roku jest stolica regionu Piemont, w latach 1861-65
byt stolica Zjednoczonego Krélestwa Wioch. Od drugiej potowy XIX w. postepuje tu industria-
lizacja napedzana przemystem motoryzacyjnym (koncern FIAT). Miasto pozostaje siedziba
elit i najwazniejszym osrodkiem kulturalnym w kraju, o rosnacym znaczeniu turystycznym,
jest czwartym co do wielkosci miastem Wtoch, skupiajacym branze zaawansowanego techno-
logicznie przemystu.

Morfologie tkanki urbanistycznej turynskie stare miasto zawdziecza konsekwendji jego
planistéw w kontynuowaniu zalozen regulacji nadanej w czasach obozu rzymskiego (rzymska
decumanus jest do dzi$ jedna z gléwnych ulic srédmiescia — Via Garibaldi). W $redniowieczu
ugruntowala sie ortogonalna siatka ulic, lecz zmienit sie punkt ciezkosci - zanikt antyczny we-

zel struktury, czyli skrzyzowanie cardo i decumanus, a o$rodek wtadzy przesunat sie na wschéd
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w rejon bramy wschodniej (Porta Destra), gdzie od strony rzeki Po usytuowano zamek. Pozosta-
te bramy utrzymaly swa weztowa funkgje.

W XVII i XVIII wieku trzykrotnie rozszerzono granice miasta, dodajac nowe dzielnice
i przedluzajac mury obronne. Lokalizowano nowe bramy miejskie, ktére przejmowaly od
bram rzymskich role weztéw struktury. W kazdej z nowych dzielnic zaktadano plac publiczny,
ktérego cechy weztowe rozwijaty sie adekwatnie do uwarunkowan lokalizacyjnych: Piazza San
Carlo - na osi pomiedzy zamkiem i placem zamkowym a nowymi bramami do miasta, Piazza
Carlo Emanuele II — w $rodku ciezko$ci nowych terenéw zabudowy, Piazza Savoia — na styku
istniejacej i nowej struktury.

Miasto barokowe (koniec XVIII w.) nadal zawieralo sie wewnatrz fortyfikacji, ktére pelnity
role granicy celno-podatkowej. Pomiedzy bramami a podmiejskimi rezydencjami arystokracji
krystalizowaly sie osie kompozycyjno-funkcjonalne. Pézniej nadano im forme reprezentacyj-
nych alei miejskich i staly sie szkieletem kompozycji struktury przestrzennej miasta.

Na poczatku XIX w., w czasach Republiki Wtoskiej, przeprowadzono rozbiérke wiekszo-
$ci budowli fortyfikacyjnych i do granic miasta wlaczono przedmie$cia. Wyznaczono réwniez
kwartaty do wypelnienia zabudowa i wytyczono obwodnice, ktéra zdefiniowata nowe granice
miasta. Zaplanowano kilka waznych placéw o funkcji weztowej, taczacych stara i nowa struk-
ture przestrzenna. Piazza Repubblica, usytuowany na skrzyzowania osi N-S oraz obwodni-
cy miasta (0§ E-W), przyjat role nowej bramy do miasta od strony p6inocnej (droga do Me-
diolanu). Podobnie tereny Ogrodéw Kroéla (dzis plac dworca Porta Nuova) stanowily punkt
spotkania sie drég prowadzacych do miasta z potudnia i krzyzujacych sie w tym miejscu
z obwodnica. Kompozycja placu Piazza Vittorio Venetto, jako wnetrza otwartego na wzgérze
i bulwary rzeki z zamknieciem widokowym na kos$ciele Gran Madre di Dio, nadaje mu funkcje
zwornika integrujacego miasto na dwéch brzegach rzeki.

W XIX wieku Turyn zyskiwal cechy miasta przemystowego. Urbanizacja postepowata wzdtuz
traktéw transportowych prowadzacych z centrum do fabryk, zaktadanych przez rosnacy kapitat
prywatny najpierw przy brzegach rzek, a pézniej w poblizu linii i dworcéw kolejowych. Tkan-
ka miejska krystalizowata sie na bazie nowych koncentracji funkcji miastotwérczych i wzdtuz
utrwalajacej sie siatki ulic, w sposéb niezalezny od historycznej struktury miasta. Generowat
sie bardziej nieregularny i nieplanowany uklad przestrzenny, charakteryzujacy sie promienista
geometrig, ktéra byla czyms zupelnie nowym w krajobrazie miasta.

Gospodarka Turynu przetrwata I wojne swiatowa dzieki przemystowi stalowemu i motory-
zacyjnemu. Po II wojnie $wiatowej koncern FIAT stal sie gtléwnym potentatem i sita napedowa
rozwoju miasta, przyciagajac rzesze imigrantéw z potudnia i powodujac tym narastanie proble-
moéw spolecznych. Wraz z rozbudowa systeméw infrastruktury nastepowato intensyfikowanie
procesu urbanizacji. Strukturalng 0§ N-S umocnita lokalizacja duzych zespotéw przemystowych

na potudniu (Fiat Mirafiori) i p6Inocy miasta.

METAMORFOZY PRZESTRZENI MIASTA POPRZEMYSEOWEGO

W latach 60. XX w. Turyn byl juz prawdziwa metropolia (ponad milion mieszkarnicéw) i jednym
z najwiekszych osrodkéw przemystowych we Whoszech. W latach 70. ubiegtego wieku sytuacja-
finansowa Fiata zaczela sie pogarsza¢. W 1980 roku firma oglosita program restrukturyzacji.
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Turyn zaczal by¢ postrzegany jako poprzemystowe miasto bez perspektyw na przysztosé. Im-
pulsem do zmian byla decyzja wtascicieli Fiata w sprawie ozywienia opuszczonych budynkéw
fabryki Lingotto poprzez ich adaptacje na wielofunkcyjne centrum komercyjne (gdzie powstaty:
galeria handlowa, kino, kawiarnie, hotel, budynki uniwersyteckie i studencki hostel oraz cen-
trum konferencyjne z audytorium; autorem tej adaptacji jest Renzo Piano). Prawdziwa meta-
morfoza miala jednak dopiero nastapic.

Lata 90. przyniosty zmiane profilu przedsiebiorstw motoryzacyjnych oraz wzrost znacze-
nia sektora ustugowego, co spowodowato powolny spadek zatrudnienia i liczby mieszkancéw.
Restrukturyzacja gospodarki uwolnita spod dziatalnosci przemystowej ogromne obszary, kté-
re razem z odzyskanymi terenami wojskowymi ustanowily nowy potencjal rozwoju miasta.
Uchwalony w 1995 roku ogélny plan zagospodarowania przestrzennego miasta (Piano Re-
golatore Generale) okreslit, w jaki sposéb Turyn powinien poradzi¢ sobie z poprzemystowym
dziedzictwem. Plan zapoczatkowal proces rewitalizacji oraz kilka wielkich projektéw, ktérych
celem bylo przede wszystkim wzmocnienie struktury przestrzennej miasta. Podzielono ja na
obszary dziatani wedlug okreslonej problematyki. W obszarze historycznego centrum jednym
z efektownych dziatan wzmacniajacych strukture jest rewitalizacja sekwencji wnetrz urbani-
stycznych Piazzetta Reale — Piazza Castello — Piazza San Carlo - Piazza Carlo Felice (plac dworca
Porta Nuova). Jest to znakomity przyktad komponowania przestrzeni srédmiejskiej, sprzeze-
nia miejsc o znaczeniu symbolicznym i utylitarnym (plac reprezentacyjny, ulica handlowa, plac
dworcowy), tworzacych gltéwny i symboliczny wezel struktury miasta.! Uklad ten byt rozwijany
poprzez dodawanie elementéw w kolejnych historycznych etapach rozwoju miasta. Réwnie in-
teresujacym przyktadem metamorfozy wezla struktury przestrzennej byta przebudowa Piazza
Repubblika — najwiekszego targu miejskiego w Europie.

W obszarach rewitalizacji poza historycznym centrum zaplanowano ,,osie przebudowy”: kilka
strategicznych projektéw o liniowej geometrii granic. Jednym z pierwszych przedsiewzie¢ byla
przebudowa bulwaréw rzeki Po we wschodniej cze$ci miasta. Projekt dotyczyt w szczeg6lnosci naj-
bardziej reprezentacyjnego fragmentu w rejonie starego miasta. Ten odcinek byt strategiczny dla
ozywienia i powiazania struktury przestrzennej srédmiescia po obu stronach rzeki.

Realizowane jest zakrojone na szeroka skale przedsiewziecie pod nazwa Spina Centrale
(,centralny kregostup”). Jego idea jest wielka zmiana w strukturze miasta. W latach 90. rozpo-
czeto przenoszenie dwunastokilometrowego odcinka linii kolejowej pod ziemie. W uwolnionej
przestrzeni powstaje reprezentacyjna arteria miejska w formie alei, ktéra usprawnia system
drogowy, a przede wszystkim ulatwia integracje tkanki $sr6dmiejskiej. Wzdluz tej alei wyzna-
czono cztery obszary rewitalizacji terenéw poprzemystowych nazywanych, odpowiednio, od
Spina 1 do Spina 4. W efekcie przebudowy kazdego z obszaréw powstana nowe wezly struktury
przestrzennej, gtéwnie za sprawa:

+  przyjecia zréznicowanego programu funkcjonalnego, w tym o znaczeniu metropolital-

nym (m. in. rozbudowa Politechniki, budowa siedzib globalnych firm i obiektéw branzy

zaawansowanych technologii),

' Dworzec Porta Nuova stanowi potudniowe zamkniecie gtéwnej ulicy handlowej, mieszczacej luksusowe sklepy i budyn-
ki publiczne, ktéra prowadzi do serca miasta, czyli placu przy zamku i patacu krélewskim. W srodku tej kompozycji znajduje
sie jeden z najbardziej prestizowych salonéw miejskich: Plac San Carlo, z wieloma kawiarniami i restauracjami.
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+  zdefiniowania granic obszaréw w sposéb odpowiedni dla zintegrowania nowej struktu-
ry z istniejacym otoczeniem,

+  zlokalizowania przestrzeni o charakterze publicznym, ktére zwigza nowe struktury
wewnetrznie i z otoczeniem, oraz polaczenia ich z siecia terenéw zieleni publicznej
(w szczegodlnosci obszar Spina 3),

+  zintegrowania funkcji centrotwérczych z weztami transportu zbiorowego (obszary
Spina 2, 3, 4),

+  usytuowania obiektéw charakterystycznych (np. dominant) lub rozwigzania przestrze-
ni o szczegblnym wyrazie, ktére zdefiniuja indywidualny charakter poszczegdlnych
fragmentéw nowej struktury miasta.

Na etapie planowania znajduja sie projekty strategiczne ,Corso Marche” i ,Barriera c’en-
tro”. Oba przypadki bazuja na zintegrowaniu przedsiewzie¢ infrastrukturalnych uspraw-
niajacych sieci transportowe z inwestycjami kubaturowymi na terenach zdegradowanych
oraz rozwojem przestrzeni publicznych i terenéw zieleni urzadzonej. W schemacie na-
wiazujacym do ,Spina Centrale” osadzona jest idea liniowo-punktowego projektu ,Corso
Marche™, taczacego dzielnice na kierunku N-S wzdluz zachodnich krancéw srédmiescia.
Osia kompozycji projektu jest intermodalna trasa transportowa, w ktérej przekroju zapla-
nowano podziemna linie kolei z przystankami, droge szybkiego ruchu oraz naziemna ulice
miejska. Celem tych inwestycji jest poprawa warunkéw mobilnosci w tej czesci miasta oraz
w skali regionalnej. Ponadto nowa arteria miejska potaczy Krélewski Park Reggia di Venaria
na péinocy z parkiem Palazzina di Caccia di Stupinigi na potudniu. Projekty kubaturowe
koncentruja sie w obszarach wezlowych na przecieciach nowej osi strukturalnej z istnieja-
cymi systemami struktury i konfiguracjami jej elementéw. Dotycza transformacji terenéw
poprzemystowych na wielofunkcyjne zespoly zabudowy z uwzglednieniem funkcji miesz-
kaniowej oraz zieleni publicznej. Przyktadem moze by¢ projekt ,Piazza Mirafiori” (dawne
zaklady FIAT Mirafiori) lub projekt , Alenia”.

Projekt ,Barriera c’entro” laczy rozwdj infrastruktury i tkanki zabudowy w celu wzmoc-
nienia efektéw strukturalnych synergicznego oddzialywania poszczegélnych inwestycji.
Obejmuje on budowe zintegrowanego wezla przesiadkowego i centrum miejskiego, drugiej
linii metra, dwukilometrowego parku nad linia metra oraz zagospodarowanie terenéw poko-
lejowych. Mottem strategicznych zalozen projektu jest: 1. unika¢ projektéw niepowiazanych,
niezaleznych, nie zintegrowanych wzajemnie (np. oddzielne parkingi, przystanek, przestrzen
publiczna); 2. skupia¢ sie na czytelnej wizji tego, jak miejsca te beda wygladac i funkcjonowad;
3. stara¢ sie nie marnowac przestrzeni, nie projektowac oddzielenie, bez koordynacji.

PotozonynaosiWielkiego BulwaruSpinaCentrale, dworzecRebaudengostaniesiejednym
z najwazniejszych elementéw struktury metropolitalnej (tworzac wezetl kluczowy dla mo-
bilnosci i dostepnosci w skali metropolitalnej i lokalnej, obejmujacy kolej, metro i potacze-
nie z lotniskiem Caselle), a jego otoczenie zyska potencjal rozwoju funkcji centrotwérczych

(gtéwna brama do miasta od strony p6inocnej). Obszary w otoczeniu nowych przystankéw

2 Podobnie jak w przypadku ,Spina Centrale’, wyrdzni¢ tu mozna inwestycje linowe: infrastruktura transportowa oraz
punktowe: zagospodarowanie terenéw zdegradowanych, skonfigurowane wedtug tzw.,schematu naszyjnika” (nawigzanie
do geometrii powigzania ognisk przebudowy inwestycjami liniowymi).
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podziemnej linii metra oraz taczacy je, planowany w miejscu likwidowanej linii kolejowej,
szeroki bulwar stana sie gtéwnym katalizatorem urbanistycznym zmian majacych na celu
zintegrowanie i ozywienie p6lnocnych rejonéw na granicy §r6dmiesécia. Celem projektu
jest integracja struktury, poprawa dostepnosci, koncentracja aktywnosci w rejonie przy-
stankéw. W odréznieniu od pierwszej linii metra, ktéra byta budowana, by obstuzy¢ juz
funkcjonujace koncentracje, rola planowanej drugiej linii jest kompletnie inna: powinna
umozliwi¢ proces koncentrowania w péinocnej cze$ci miasta. Nowe skupienia aktywnosci
w rejonie przystankéw maja by¢ dostosowane profilem ustug do ich oddziatywania w skali
calego miasta, jak i potencjatu wynikajacego z dostepnosci; powinny réwniez pociagnac
za soba przebudowe ich otoczenia. Ta ,0$ aktywizacji” wiaze réwniez obszary wielkich
projektéw rewitalizacji terenéw zdegradowanych, przede wszystkim bytej stacji Vanchi-
glia, gdzie planuje sie zesp6t wielofunkcyjnej zabudowy mieszkaniowo-ustugowej. Ponad-
to budowa bulwaru ma na celu powiazanie systemu terenéw zieleni poprzez spiecie dwéch

parkéw rzecznych.

PODSUMOWANIE
W analizowanych dokumentach planistycznych rozwéj miasta i metropolii w najblizszej przy-
sztosci podbudowuje sie nastepujacymi zalozeniami i postulatami:

+  miasto kompaktowe: nalezy wykorzysta¢ tereny zdegradowane do utrzymania odpowied-
niej intensywnosci zwartej tkanki miejskiej oraz poprawi¢ dostepnos¢ transportowa,

« tkanka miejska: budowa nowych koncentracji jest okazja do poprawy i porzadkowania
tkanki miejskiej poprzez nadawanie hierarchii miejscom centrotwérczym,

+  przebudowe kluczowych fragmentdw, takich jak otoczenie dworcéw, postrzega sie jako
okazje do budowy lacznikéw struktury urbanistycznej z jej zewnetrznym kontekstem
poprzez rozwiazywanie krawedzi urbanistycznych, relacji widokowych, powiazan z syste-
mami zieleni otwartej (wiazanie struktury skoncentrowanej z terenami zieleni otwartej),

+  wieloskalarnos¢ przedsiewzie¢: nalezy wiaza¢ projekty o réznych skalach, o réznym za-
siegu oddzialywania (od lokalnych po metropolitalne),

+  ,budowanie miejsc”: wielkie projekty infrastrukturalne oraz o znaczeniu metropolital-
nym musza by¢ prowadzone réwniez w celu kreowania nowych charakterystycznych
przestrzeni miejskich, ktére beda wpisane w lokalne uwarunkowania i kontekst,

+ ,lokalne zasoby”: projekty powinny uwzglednia¢ istniejace morfologiczne i struktural-
ne zasoby, wlaczajac je w nowe struktury,

+  nowe inwestycje porzadkujace strukture powinny uwzglednia¢ powigzania z szerszym
$rodowiskiem,

+  tworzenie systeméw parkéw metropolitalnych, systeméw parkéw rzecznych jest bardzo
istotnym kierunkiem rozwoju metropolii.

Czy w efekcie realizacji projektéw strategicznych nastapi zmiana w kompozycji struktury prze-
strzennej miasta? W czasach rewolucji przemystowej fabryki stanowily ogniska aktywizacji
i byly magnesami koncentrujacymi zabudowe - po okresie degradacji te wezty moga sta¢ sie
na nowo waznymi ogniwami w strukturze przestrzennej miasta. W miejscach o najlepszej do-

stepnosci transportowej, w punktach kompozycyjnie uzasadnionych, w obszarach o wyraznym
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potencjale aktywizujacym i centrotwérczym (miastotwérczym) zaplanowano koncentracje za-
budowy i funkgcji oraz rozwigzania przestrzeni miejskich kreujace wezly struktury przestrzen-
nej. Wezly te przyjmuja program o znaczeniu metropolitalnym i lokalnym (miejskim), a jego
proporcje sa uzaleznione od pozycji danego wezta w hierarchii.

Projekt Spina Centrale wzmocni tradycyjna 0§ N-S i skrystalizuje kilka weztéw struktury
przestrzennej. Rozpatrujac je razem z inwestycjami towarzyszacymi budowie drugiej linii me-
tra oraz funkcjonujacym centrum Lingotto, mozna zarysowaé piericien utworzony z nowych
wezléw na krawedzi srédmiescia. Kolejny piericien znaczy¢ beda wezly na przecieciach pla-
nowanej miejskiej arterii Corso Marche z osiami promieniscie rozchodzacymi sie z centrum
miasta. W rozmieszczeniu weztéw o charakterze srédmiejskim i znaczeniu metropolitalnym
odczytaé¢ mozna nawiazanie do logiki geometrii modelu rastrowo-promienistego miasta — we-
zty te lokalizowane s3 na styku $rédmiescia i gtéwnych pasm intensyfikowania i integrowania

tkanki zabudowy oraz ich przecieciach z ciggami systemu zieleni.

WNIOSKI

Geometria struktury przestrzennej miasta Turyn odzwierciedla kolejne fazy jego rozwoju.
Rozbudowe planowano konsekwentnie, nawiazujac do modutéw siatki ulic, gtéwnych osi
kompozycyjnych (Stodczyk, s.231-232). Uksztaltowana historycznie geometria gtéwnych
przestrzeni publicznych do dzi$ stanowi kregostup struktury przestrzennej $rédmiescia.
Przesuwaniu granic miasta (przebudowa muréw obronnych), a nastepnie rozwojowi przed-
mie$é i wiaczeniu ich w strukture miasta (powstanie $§rédmiescia), towarzyszyly zmiany
formy, lokalizacji, roli weztéw struktury (przesuniecia bram do miasta, nowe place, zmiana
osi integrujacych). Kompozycyjnie ,mocne” ukltady w postaci punktéw weztowych potaczo-
nych osiami (np. bramy miasta i rezydencje podmiejskie) ustanowilty kregostup struktury
przestrzennej. Miasto rozwijato sie we wskazanych kierunkach, wzdluz wyznaczonych osi
rozwoju, ktére byly logicznie wyprowadzane i taczyly uzasadnione punkty w otoczeniu.
Koncentracje miejsc pracy w okresie industrializacji byly mocnymi magnesami, w kierunku
ktérych postepowato osadnictwo, podobnie jak mocne kierunki pomiedzy koncentracjami
miejskimi przyciagaty zabudowe (ulice: Corso Francia, Corso Regina Margherita). Niekté-
re wezly tej struktury, ustanowione wieki temu, adaptowane do zmieniajacych sie uwa-
runkowan, nadal pelnia swa role, w r6znym stopniu zmieniajac swoja pozycje w hierarchii.
Cze$¢ z nich ,wymazano” z planu miasta, zastepujac je odpowiednimi obiektami w innych
lokalizacjach. Wezly struktury ewoluuja — zmieniaja pozycje w hierarchii, przyjmuja nowe
funkcje, zostaja zredukowane lub zlikwidowane w efekcie przebudowy systeméw struktu-
ralnych. Przykladem tego procesu jest zmiana roli dworca Porta Nuova, ktéry po przebu-
dowie systemu kolejowego stracit swoja pozycje na rzecz dworca Porta Susa, ktéry z racji
przelotowej funkcji przejmie obstuge pociagéw wszystkich relacji i zasiegéw.

Strategiczne projekty przebudowy urbanistycznej maja na celu m.in. porzadkowanie struk-
tury przestrzennej poprzez wzmocnienie istniejacych lub potencjalnych weztéw tej struktury
i s3 powigzane z planowanymi inwestycjami w zakresie rozwoju oraz integracji sieci transpor-
tu zbiorowego. Projekty te maja na celu umacnianie istniejacych i czytelnych cech kompozycji

struktury przestrzennej, takich jak gtéwne osie strukturalne oraz istniejace wezty. Sa réwniez
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okazja do lokalizacji potrzebnych funkcji, ktére powinny by¢ rozwijane poza $rédmiesciem,
w najlepiej dostepnych miejscach, tworzac nowe osrodki w weztach struktury na styku $réd-
miescia i gtéwnych pasm rozwoju tkanki miejskiej.

Przedstawione projekty miejskie tacza inwestycje infrastrukturalne o liniowym charakterze
(budowa lub przebudowa odcinkéw linii kolejowych, tras obwodnicowych, ulic miejskich, linii
metra) z pakietami projektéw skupionymi w obszarach wymagajacych interwencji. Efektywno-
$ci proceséw przebudowy prowadzonych zaréwno liniowo jak i punktowo dowodzi realizacja
projektu Spina Centrale. Nalezy podkresli¢, ze bardzo istotnym w przeobrazeniu Turynu z mia-
sta poprzemystowego w miejscowo$¢ atrakcyjna turystycznie byto bardzo rozsadne planowanie,
poprzedzone licznymi konsultacjami spotecznymi, w ktérych wladze miasta ustalaly z miesz-

kaicami wsp6lna wizje jego przyszlosci (Rég).
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